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Nr. 99. Notitie van het raadslid nevr. Princenl, getiteld: "Fietsers
af st appen” ver bi eden; een voorstel voor veilige fietsroutes bij
wegopbr eki ngen.

Anst erdam 31 januari 1995.
Aan de Ceneent er aad

In de eerste helft van 1994 was het fietsen I angs de Prins Hendri kkade
ter hoogte van de Kal kmar kt een onaangename en zo nu en dan zelfs
gevaarlijke bezigheid. Dit had te maken nmet de gedeeltelijke wegopbrekingen
al daar .

Voor fietsers A maar ook voor rol stoel gebrui kers en voetgangers A was
het vaak vol strekt onduidelijk hoe zij hun weg noesten vervol gen. Het
fietspad was opgebroken of versperd en zij werden geconfronteerd net het
bordje "Fietsers afstappen”. Mnignaal npesten zij zich op de autorijwec
begeven, waarop geen enkel e voorzi eni ng was aangebracht om auto's | angzamer
te laten rijden. Bij de wegwerkzaanmheden aan de Prins Hendri kkade was het
opval | end hoezeer het | angzanme verkeer in zijn doorgang werd bel emmerd,
terwijl het autoverkeer vrijwel ongestoord kon doorrijden.

Een situatie zoal s hierboven beschreven, doet zich in Amrsterdam
regel matig voor bij gedeeltelijke wegopbrekingen.

Het beleid van de geneente in dezen berust op inprovisatie en het
ver| oop van de onderhandelingen nmet de uitvoerende aanneners.

In de praktijk blijkt dat bij wegopbreki ngen weini g rekeni ng wor dt
gehouden nmet de fietser en zijn bel angen.

G oenLinks vindt dat dit anders noet: er noet neer rekening worden
gehouden net de bel angen van fietsers bij gedeeltelijke wegopbrekingen en
wegbl okkades vanwege bouwwer kzaamheden.

Het is van groot belang dat fietsers ongestoord en veilig kunnen
doorfietsen. De optelsomvan allerlei, op zichzelf msschien geringe,
verstoringen op fietsroutes (afstappen, eindje |open, onrijden) kan tot
gevol g hebben dat fietsers (met nanme ouderen en ki nderen) besluiten hun
fiets te laten staan. Dat is in strijd met het geneentelijk beleid om het
fietsgebruik in de stad te stinuleren

GroenLi nks vindt dat er goede afspraken noeten worden gemaakt voor
tijdelijke fietsvoorzieningen bij herstraten, herinrichten,
herprofileringen e.d. In de besluitvorm ng noet worden opgenonen wel ke
maat r egel en wor den genonen net betrekking tot alle verkeersdeel nemers.
Tevens noeten de voorgestel de maatregel en duidelijk worden onschreven in
het bestek, evenals de eventuel e neerkosten voor de "extra" te nenen
maatregelen. Dit alles is zowel een zaak van de centrale stad als van de
st adsdel en.

N euwezijds Kol k: hoe het niet npet.

Het fietsverkeer is van groot belang voor een goed en milieuvriendelijk
vervoerssysteemin Ansterdam waarvan ook het geneentelijk Meerjarenplar
Anst erdam op de Fiets 2000 getuigt. De doorstrom ng en afw kkeling van het
| angzane verkeer (voetgangers, rolstoel gebruikers en fietsers) dienen
daarom een hogere prioriteit te hebben op het snel verkeer

Bij tijdelijke werkzaanmheden aan de weg i s de overgebl even ruinte sons



erg beperkt, terwijl deze toch door verschillende verkeerssoorten tegelijk
noet worden gebruikt. Op zich is dat geen probleem dat gebeurt in zovee
Anst erdanse straten. Het gaat eromdat het veilig gebeurt.

De huidige situatie bij de N euwezijds Kol k, waar een deel van de weg
vanwege bouwwer kzaanmheden onbegaanbaar is, is een duidelijk voorbeeld var
hoe het niet noet.

Voet gangers, rol stoel gebruikers, fietsers en auto's in de rijrichting
naar het Centraal Station noesten hier aanvankelijk gezanenlijk gebruik
maken van de vrije tranbaan. Maatregel en omauto's te dwi ngen hun snel hei ¢
aan te passen aan de andere tijdelijke gebruikers van dit wegdeel waren
ni et genonen, met als gevolg een voor het |angzane verkeer onveilige
situatie door de te grote snel heid van inhal ende auto's. Bovendi en was er
voor fietsers geen geleidelijke overgang van de rijweg naar de verhoogde
tranbaan germaakt. In de andere rijrichting |liep een speciaal aangegeven
fi etspad dood op een daar door de aannener gepl aatst hek.

Inmiddels is de situatie iets verbeterd. In de richting van het Centraa
Station is er nu een aparte strook voor | angzaam verkeer genmmakt. Deze
strook is echter hobbelig, ligt vol nmet opw ppende ijzeren platen, ligt bij
regen vol net plassen waarvan het water niet weg kan, en is 's avonds
slecht verlicht. Fietsers en voetgangers noeten maar zien hoe zij deze
ver keer sstrook sanen del en.

Bord "Fietsers afstappen” afschaffen.

On geval l en al s hiervoren beschreven, op de Prins Hendri kkade/ Kal kmar kt
en N euwezijds Kol k te voorkonen, npet de geneente concrete richtlijnen
opstell en voor het cre%en van tijdelijke voorzieningen voor fietsers bij
wegopbr eki ngen. "Het geven van richtlijnen voor tijdelijke voorzieningen is
overi gens niet eenvoudig", constateert de CROW(Stichting Centrum voor
Regel geving en Onderzoek in de Grond-, Water- en Wgenbouw en de
Ver keer st echni ek) in haar rapport, getiteld: Tekenen voor de fiets,
terecht. "Geen enkele tijdelijke situatie is imers hetzel fde. Toch wordt
te genmakkelijk verondersteld dat fietsers wel kunnen afstappen en gaan
| open, hun fiets kunnen optillen of een stuk onrijden. (...) Ondat fietsers
relatief weinig ruinte verlangen, zal het vrijwel altijd nmogelijk zijn de
ver bi ndi ng voor het fietsverkeer in stand te houden, desnoods via eer
beschei den fietsstrook. Afstappen is voor fietsers bijzonder hinderlijk.
Tijdelijke nmaatregel en noeten dan ook zo worden vorngegeven dat dit niet
nodig is", schrijft de CROW

Voor GroenLinks noeten de tijdelijke verkeersmaatregel en voor fietsers
in ieder geval vol doen aan de vol gende uitgangspunten

W jzigingen in de fietsroute noeten goed zi chtbaar en van goede
kwaliteit zijn (en blijven!). Tijdelijke verkeersnmaatregel en om de goede
doorstrom ng en de veiligheid te garanderen noeten ook goed worden
gehandhaafd. Zo snel als nogelijk noet de oude situatie worden hersteld.
Het gebrui k van het bord "Fietsers afstappen"” bij wegopbreki ngen zou in
Anmst er dam noet en wor den af geschaft.

Het te pas en te onpas gebrui ken en vaak veel te lang | aten staan van
dit bord leidt ertoe dat fietsers de boodschap erop niet neer serieus
nenen. Door pl aatsing van dat bord ontslaat het de geneente de
verantwoordel ij kheid te nemen om een opl ossing te zoeken voor fietsers.

Voorts vindt de fractie van G oenLi nks het ongewenst als fietsers bij
gedeel tel i j ke wegopbr eki ngen worden gedwongen de (auto)rijweg over steken
om het fietspad aan de andere wegkant te gebrui ken. De voorkeur van de
fractie van G oenLi nks gaat ernaar uit een deel van de autorijweg voor
fietsers af te schermen. Als dit niet nogelijk is, noeten snel heids-
beper kende nmatregel en voor de auto's worden genomen, zodat
geneenschappel ij k gebrui k van een zel fde wegdeel geen gevaar voor fietsers
opl evert.

Vi jf hoof dei sen aan wegon ei di hgen

Een systenmati sche benadering van tijdelijke verkeerssituaties is
noodzakel ijk om de kwaliteit van doorstrom ng en veiligheid voor nmet nane
fietsers en voetgangers zo veel nogelijk te handhaven

Onte konen tot deze systemati sche benaderi ng kunnen we uitgaan van de



vol gende vijf hoofdeisen (die zijn ontleend aan het eerder aangehaal de
rapport van de CROW.

1. Sanenhang.

Vi ndbaar hei d.

Het is voor fietsers duidelijk hoe zij hun route kunnen vervol gen.

Consistentie in kwaliteit.

Tijdelijke maatregelen zullen altijd een kwaliteitsverm ndering
veroor zaken. Door deze zo klein nogelijk te naken, sluit de kwaliteit var
de tijdelijke maatregel zo veel nogelijk aan op de kwaliteit van de
fietsvoorziening voor en na het werk in uitvoering.

Rout ekeuzevri j hei d.

ok wanneer er een gelijkwaardige alternatieve route beschi kbaar is,
bet ekent dit niet vanzel fsprekend dat het fietsverkeer over deze route npet
wor den ongel ei d. Een onderbreking in net name een doorgaande fiets-

ver bi ndi ng kan een "gat" in de samenhang van het fietsnetwerk tot gevol ¢
hebben.

Conpl eet hei d.

Fi et saantrekkende gebouwen en verblijfsgebi eden blijven ook bij werk in
ui tvoeri ng goed bereikbaar.

2. Di rect hei d.
Af wi kkel i ngssnel hei d.

De ontwerpsnel heid (ontwerp van een tijdelijke wegprofilering) van
tijdelijke nmaatregel en dwingt fietsers niet tot afstappen

Opont houd.

Opont houd al s gevolg van werk in uitvoering wordt zoveel nogelijk
beperkt. (Tijdelijke verkeersregelingsinstallaties zijn vaak m nder
fietsvriendelijk dan tijdelijk buiten gebruik gestelde installaties).

Omij af st and.

Al'l een wanneer het onnogelijk of onverantwoord is bij werk in uitvoering
de fietsverbinding in stand te houden, worden wegvakken of krui spunten voor
fietsers afgesloten. De onrijafstand voor fietsers bedraagt naximal 600
neter, ofte wel naxi maal twee nminuten ontijden.

3. Aant r ekkel i j khei d.

Zi cht baar hei d.

Tijdelijke maatregel en zijn steeds goed zichtbaar en worden 's avonds
goed verlicht.

Over zi cht.

Op kruispunten en bij het nengen van fietsverkeer en genotoriseerd
ver keer op wegvakken kunnen bei de categorie%n el kaar goed waar nenen. Het
overzicht wordt niet belemmerd door geparkeerde voertuigen, materialen,
hekken of anderszins.

Soci al e vei lighei d.

Tijdelijke afsluitingen van wegvakken of krui spunten dw ngen fietsers



niet tot het gebruik van ninder sociaal veilige fietsverbindi ngen.
4. Vei | i ghei d.
Ver keer ssl acht of f er s.

De keuze, de vorngeving en de detaillering van tijdelijke maatregel en
gar anderen een optimal e verkeersveiligheid voor het fietsverkeer.

Kans op ontnoeting met het autoverkeer

Er wordt bij voorkeur voorkomen dat fietsers noeten uitw jken naar de
verkeersruine voor auto's. Bij nenging van fietsverkeer en genotoriseerc
verkeer zullen in veel gevallen snel hei dsverl agende nmaatregel en (tot 30 km
nodi g zijn.

Conplexiteit van het rijden op de fiets.

Voor kormen noet worden dat tijdelijke naatregel en het fietsen door de
stad onaanvaar dbaar ingew kkel d maken.

5. Confort.
VI akhei d.

De kwaliteit van de tijdelijke verharding sluit zoveel nogelijk aan bij
de kwaliteit van de oorspronkelijke verhardi ng. Ongenakkelijke en
gevaarlij ke overgangen worden voor konen.

St opkans.

Af st appen wordt voor komen. Gedwongen wachten op vrije doorgang wordt tot
een mi ni mum beper kt .

Bij tijdelijke nmaatregel en gaat het om de afwegi ng van bel angen van
verschill ende groepen verkeersdeel neners; neestal enerzijds die van het
genotori seerde verkeer en anderzijds die van het fietsverkeer. Voor
fietsers en het overige | angzanme verkeer noet er een zo kort nogelijke en
andere veilige doorgang zijn.

Onder get ekende stelt u voor, dat de geneente op korte ternmijn een beleid
ontwi kkelt hoe te handel en bij gedeeltelijke wegopbreki ngen en dat beleid
i nbrengt in het overleg nmet de stadsdel en

Voorts is goed toezicht nodig op het plaatsen van keten, containers en
opsl agnat eri al en door de wegbeheerders. Door slechte plaatsing van deze
materi al en worden fietsers vaak gedwongen uit te wijken naar de rijbaan var
de auto of de tranbaan. Fietsers nmoeten met behoud van veiligheid zo goed
nogel i j k kunnen doorfietsen en ook het openbaar vervoer, voetgangers er
mensen in een rol stoel noeten zo min nogelijk hinder ondervinden van dez¢
wegopbr eki ngen.

Het |id van de Geneenteraad,

G A. Princen



